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2 Inleiding

In 2018 is door mi j het succesvaobl e
geschreven. Via een eigen website heeft dit boekje zijn weg gevonden

naar diverse belangstellenden in de wereld van de veerponten. Die
website, i nmiddel s met wewpontjes.ngpe ni sd oeme
wordt door mij steeds uitgebreid. In 2020 ben ik in het kader van deze
website begonnen met het zogenaamde A
maand wordt een bepaald veerpontje in Nederland uitgekozen en
beschreven. Wat geschiedenis, wat gegevens over de boten, wat
achtergrond. leder maand een ander pontje.

Een aantal verhalen welke in dit kader zijn verschenen, zijn in dit boekje
gebundeld. Het geeft een divers beeld van pontjes in Nederland. Grote
veerponten, kleine pontjes, zelfs privé pontjes waar je wel naar mag kijken
maar niet aankomen, een grote diversiteit aan pontjes wordt in dit boekje
beschreven.

Niet alle pontjes in Nederland staan erin. Als u echt alle veerpontjes in
Nederland wilt zien, dan kunt u terecht op de genoemde website
www.pontjes.nl. Daarop staan alle hedendaagse veerponten, en ook
vrijwel alle veerponten welke er in de loop van de vorige eeuw hebben
gevaren. Hoeveel dat er zijn? Kijkt u maar op de website en ga maar tellen.
Hebt u kennis van een bepaalde veerpont die niet op de website staat
vermeld? Ik ben altijd bereid mijn kennis over veerponten uit te breiden.
Schroom niet om een mailtje te sturen. Het wordt zeker gewaardeerd.

Ik hoop dat u met de diversiteit aan veerponten die in dit boek zijn
beschreven weer een aangename tijdsbesteding heeft.



3 Watis een pontje?

Mensen viagen mi j wel eens: AfHoeveel pont j
Neder | andeefoi kDaanl s ant woord fAOngeveer 3
op het woord ongeveer. Waarom niet exact? Is nou niet exact vast te

stellen hoeveel pontjes er zijn?

Tja, die vraag en antwoord zijn afhankelijk van de definitie. Want wat is nou
eigenlijk een pontje? Mensen hebben gepoogd een definitie vast te stellen,
hieronder doe ik een poging om vast te leggen waar we over praten:

Een pontje is een publiek toegankelijke verbinding over
water van de ene oever naar de andere oever, met enige
regelmaat in de vaart, zowel voor voetgangers, fietsers en/of
aut ods.

Met zob6bn definitie haal j e meteen al I
het woord Apubl i ek t oegankel ipubke& . Er
toegankelijk zijn. In dit boekje wordt er een heel hoofdstuk aan gewijd, aan
de privé pontjes. Maar ook andere pontjes zijn soms semi-publiekelijk
toegankelijk. Denk aan de pontjes die varen van het station en
parkeerterrein in Enkhuizen naar het Zuiderzeemuseum. Heb je geen
kaartje voor het museum, dan kom je er niet in. Dan mag je niet meevaren.

Een verbinding van de ene oever naar de andere. Tja, ook daar komen we
een definitieprobleem tegen. Want in Gorinchem vaart de pont naar
Woudrichem. De ene oever is nou niet echt recht tegenover de andere
gelegen. Toch spreken we hier van een pontje.



En wat dacht u van de waterbus-verbinding rondom Dordrecht? Van
Dordrecht naar Papendrecht voldoet helemaal aan de genoemde definitie.
Maar de Waterbus vaart ook van Dordrecht naar Rotterdam. Ook dat is
een pontje, telt ook zeker mee als je probeert te zeggen hoeveel pontjes er
zijin.

En wat te denken
van IJmuiden naar Newcastle, of van
Hoek van Holland naar Harwich?
Publiek toegankelijk en van de ene
oever nar de andere, volgens de
definitie zijn dit dus ook pontjes. Nou
ja, je zou ook kunnen spreken van
een zeeschip. Stelt u zelf maar vast
of u dit wel of niet een pontje vindt.

Rondvaartboten vallen uiteraard buiten de definitie. Niemand zal de
rondvaartboten in de grachten van Amsterdam een pontje noemen.
Rondvaartboten zijn geen pontjes. Maar een rondvaartboot over het
Veerse Meer slaat echter een gat in deze stelling. Ja, het is een
rondvaartboot. Vanuit Veere ga je een uurtje varen om weer in Veere uit te
stappen. Vanuit Kamperland kan datzelfde gebeuren met dezelfde boot.
Maar omdat deze boot om beurten in beide plaatsen aanlegt, kun je ook
overvaren van Veere naar Kamperland, en dan is die rondvaartboot
opeens een pontje geworden.
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In de definitie hierboven sprak
ik van enige regelmaat. Er zijn
veerponten die dagelijks
varen, ja, zelfs dag en nacht,
denk maar aan de veerponten
over het 1J in Amsterdam.
Maar er zijn ook pontjes die zo
nu en dan maar varen, zo af
en toe, om het met andere
woorden te zeggen. Er is zelfs
een pontje dat zo heet, het
pontje van Ammerstol heeft de
naamfeiitoed. Het v aar tafehaor,aleenlbp zaondagen in
de zomer. En denk ook maar eens aan het Coevertveer in Ouderkerk a/d
Amstel. Deze veerpont wordt door vrijwilligers bediend en vaart alleen
maar op bepaalde zondagen in de zomermaanden.

En tenslotte moeten we ook nog ergens een ondergrens vaststellen. Er zijn
kleine pontjes, voetveren, bijvoorbeeld in een wandelroute. Al wandelend
kunjedan met zob6bn klein pontje een sl oot
pontje. Maar er zijn ook pontjes, die net zo groot (of net zo klein) zijn en in
speeltumen Ilggen Elgenluk meer trekvlotten speeltoestellen. Leuk om te

SRR T ; 1 zien, maar niet goed om die in
de lijst met pontjes mee te
tellen. Soms is de scheiding
tussen pontje en speeltoestel
moeilijk te maken. Wat te
denken van het pontje in de
Steinse  Hout in  Gouda,
eigenlijk niet meer dan een
vierkante bak met een touw. En
met 100 meter verderop een
brug ook weer ni et Z0
pontje. Wel |l euké

Zo ziet u maar, een eenduidige definitie van een pontje is niet zo
gemakkelijk te geven. Geeft niets. Ik maak me er niet zo druk om. Of we

nou exact het aantal kunnen vaststellen of dat we blijven bij het antwoord

ier angeveer 320 pontj eso, de wer el d van
interessant genoeg om er meer over te lezen of er naar te kijken.






4 Schoonhoven Gelkenes

De stad Schoonhoven bestaat al lang. In de archieven bevindt zich een
oorkonde uit 1247 waarin de naam voorkomt. De plaats is gesticht op het
punt waar een veenstroompje, de Zevender, vanuit de Lopikerwaard in de
Lek uitmondt. In die tijd verrees er ook een kasteel, waarschijnlijk gebouwd
door Johannes van de Lede rond 1220. Het kasteel bestaat niet meer, in
1518 is het geheel afgebrand. Maar rond dit kasteel ontstond een stadje.
Omstreeks 1350 werden er al stadsmuren en stadspoorten gebouwd.
Wanneer er sprake was van een veerpont is (mij) niet bekend, maar het zal
al heel lang geleden zijn geweest. Bereikbaarheid vanuit het zuiden was
nou eenmaal, vanwege de brede rivier, alleen mogelijk met een veerpont.
Het was vanouds al een pont, dat is een platte schuit waarmee ook
wagens konden worden overgezet. Dat gebeurde in het begin met een
reep, een zware kabel, waaraan de pont door de veermannen naar de
overkant werd getrokken. Op de bekende kaart van Blaeu uit 1649 is deze
reeppont al te zien. Voor personen was er in die tijd meestal ook een
roeiboot beschikbaar, zodat men niet altijd met die zware platte schuit
hoefde te varen.

Pas in de twintigste eeuw veranderde het verkeersaanbod. Het werd
drukker met paard en wagen, maar ook de komst van de automobiel
zorgde voor verandering. In 1910 werd de houten veerpont vervangen door
een ijzeren veerpont. Voor passagiers kwam er in 1911 een kleine
motorsloep. Een kabelpont bleek in die tijd eigenlijk wel een last te zijn. De
scheepvaart op de Lek werd drukker, het overvaren met handkracht
duurde lang, eigenlijk te lang. De over de rivier gespannen kabel vormde
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daarbij een last en was ook nog eens gevaarlik in verband met
aanvaringsgevaar. Vandaar dat er in 1928 een motorveerpont (de
Schoonhoven) werd aangeschaft. Met twee motoren van 50 pk kon men
nu sneller naar de overkant varen dan de pont die met handkracht werd
bediend. Het bleef echter nog steeds een kabelpont, weliswaar motorisch
aangedreven dus, waarmee de tijdsduur van de overvaart bekort kon
worden.

Ook in strenge winters werd er
voor overtocht gezorgd. Als de
rivier was dichtgevroren, dan
zorgde het personeel van de
veerpont voor overzetmogelijk-
heden met de ijsvlet. Of men
zorgde voor een goed begaan-
baar pad en goede opgangen
vanaf de rivierdijk. Uiteraard
moest voor het gebruik van dit
pad ook het veergeld aan de
pontschippers worden betaald.

~ SCHOONHOVEN VEERPONT
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Eind jaren 650 werd een nieuwe veerst

nieuwe, grotere kabelpont (de Schoonhoven Il). Groter en sneller dan de
eerste motorpont. Maar nog steeds een kabelveerpont. Pas in 1970 werd
deze pont omgebouwd naar een vrijvarende motorveerpont. In dat jaar
werd tevens een nieuwe veerpont aangeschaft (de Schoonhoven IlI),
zodat er op piekuren met twee ponten gevaren kon worden en er tevens
een reserve was bij onderhoud of storingen.

Begin 21° eeuw bleek dat er behoefte was aan een grotere veerpont.
Vandaar dat in 2006 de Stad Schoonhoven in dienst gesteld werd, en in

2017 de veerpont Zilverstad. 'H-T
Die laatste is met een lengte ;

van 45 meter en een breedte

van 32 meter beslist geen

kleintje. Bij de komst van deze :

laatste  veerpont is de ‘ =

Schoonhoven Il verkocht =i
aan het veerbedrijf van

Krimpen aan de Lek naar

Kinderdijk, waar deze nu -
onder de naam Kinderdijk AD SCHOONHOVEN
heen en weer vaart.
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Er wordt druk gebruik gemaakt van deze veerpont. De capaciteit van de
beide veerponteni s er dan ook naar. Er kunnen
voetgangers, eventueel met fiets, worden overgezet. Naar eigen zeggen is
de veerpont in Schoonhoven de drukste van Nederland. Of dit helemaal
waar is weet ik niet, maar er zal vast een kern van waarheid in zitten. Tot
voor kort was de veerpont dag en nacht in bedrijf, ook midden in de nacht
werd regelmatig heen en weer gevaren. Sinds de corona-crisis zijn de
nachtvaarten afgeschaft, zeer tot spijt van jongeren uit de Alblasserwaard.
Een handtekeningactie om de pont toch weer in de nacht te laten varen
heeft niet tot resultaat geleid. Of de nachtvaarten in de toekomst weer
terugkomen is nu nog niet bekend.
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Het veerbedrijf zit niet stil. Per
1 januari 2018 is de exploitatie
van het fiets-/voetveer van
Lekkerkerk naar Nieuw-
Lekkerland met de veerpont
Vice Versa overgenomen. De
vorige eigenaar van het veer in
Lekkerkerk had het veer meer
dan 40 jaar bediend, was op
leeftid en zocht naar een
overname kandidaat. Na een
kort intermezzo, waarbij dat
veer door de Waterbus werd
geéxploiteerd is de exploitatie
onder de paraplu van de
veerdienst Schoonhoven
gekomen.

En vanaf 1 juni 2016 verzorgt
het veerbedrijff van Schoon-
hoven ook de exploitatie van
het (ook in dezelfde gemeente
Krimpenerwaard gelegen) veer
Gouderak-Moordrecht. Dat
gebeurt met de twee daar al
lang aanwezige veerponten
Vegomo V en Vegomo VI
Voor deze exploitatie krijgt het
veerbedriff van de beide
oevergemeenten een exploi-
tatiesubsidie omdat anders de

financién niet rond kunnen komen. Dat is het gevolg ven het feit dat het
vervoer bij dit veer sterk is verminderd na de opening van een
verkeersbrug over de Hollandsche IJssel enkele kilometers verderop.

Met de drie door het veerbedrijff Schoonhoven te exploiteren lijnen, en
daarop vijf veerponten, mogen we spreken van een modern en belangrijk
veerbedrijf.
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5 Doornenburg- Millingen

Grote rivieren vormen
van oudsher een barriére
voor het landverkeer. Dat
geldt uiteraard met name
voor de oost-west
verlopende rivieren Rijn,
Waal en Maas. In dit
hoofdstuk gaan we naar
het bijna meest oostelijke
pontje in de Rijn. Niet het
aller-oostelijkste. Dat
vaart van Millingen naar
Tolkamer, vaart het hele
jaar, en is een fiets-
voetveer wat is opgenomen in diverse wandelroutes zoals het Pieterpad.
Maar dat veer laten we voor wat het is. Dit keer gaan we naar het meest
oostelijke veer in de rivier de Waal. Kort nadat de Waal zich afsplitst van
de Rijn (Pannerdens Kanaal) zien we op de Waaldijk op nummer 4 een
groot, langgerekt huis staan. Tegenwoordig is het wit geschilderd. Het lijkt
een beetje op een boerderij, maar dat is het niet. Het is het oude veerhuis
van het veer Millingen-Doornenburg.

Jaren geleden was hier een veerpont gelegen. Het was een voetveer,
wagens en (Il ater) aentovedezet Hoerdadghet veei
hier al aanwezig was is (mij) niet bekend, maar het is al heel lang. Al in
1830 was er een veerpont op deze plaats. Het veerhuis was toen
buitendijks in de uiterwaard gelegen. In 1883 moest het veerhuis worden
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afgebroken omdat de
Waaldijk verzwaard
moest worden. Een jaar
later werd een nieuw
veerhuis van wel 29
meter lengte gebouwd.
In 1895 werd A.G.van
Lent uit Doornenburg
pachter van het veer.
Dat bleef hij tot in 1903,
toen de familie Banning
het veer kon over-
nemen. Van 1903 was
dat B.J.Banning, en in
1930 werd hij opge-
2 ' volgd door zijn zoon
Frans Bannmg Frans bleef het veer exploiteren tot in 1954, toen het veer
werd overgenomen door Arnoldus (Nol) Milder uit Doornenburg. In de
beginjaren werd het veer uitgevoerd met een roeiboot. Later kwam er een
motor in de boot. De foto hieronder is van de motorboot. De veerman zit
vooraan, achter het stuurwiel is niet de veervrouw maar een passagier die
op deze manier even op de foto mocht.

Zoals met veel veerponten, ook bij deze veerpont sloeg de moderne
wereld een gat in het bestaan. Vervoer ging per (moderne) auto, fietsers
waren maar stumpers die niet anders konden, fietsend recreatieverkeer
was nog niet uitgevonden. Zo gebeurde het in 1962, dat veerbaas Nol
stopte met de exploitatie van het veer tussen Millingen en Doornenburg.
Wat bleef was het veerhuis op de dijk, dat een andere bestemming kreeg.
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Maar gaandeweg de jaren 690 kwamen e
Veerponten waren niet langer ouderwets, nee, het recreéren per fiets
kwam op. En zo werd in 1995 er toch weer op ongeveer dezelfde plaats
een veerpont in dienst gesteld. Exploitant Jan Lemmens, die ook het pontje
van Millingen naar Tolkamer exploiteerde, zag mogelijkheden om in de
zomer een veerpont voor fietsers en voetgangers over de Waal in dienst te
stellen. Ongeveer op dezelfde plaats als het oude veer. Nou ja, iets
westelijker. Gevaren werd er vanaf camping Het Waalstrand in Gendt naar
de Millinger Waard, waar een provisorische aanlegplaats werd gevonden.
Met de koplader fHeen en Weer IVokonden passagiers zonder dat er een
steiger nodig was toch aan land komen. Deze veerboot voer voorheen bij
Millingen en was daar reserveboot geworden toen daar de fHeen en Weer
Vo(foto onder) in dienst kwam.

De voorzichtige pogingen met het nieuwe veer bleken goed bij het publiek

aan te slaan. In 1996 kocht Jan Lemmens een andere veerboot. Het was

een oude cacao-b o ot ui t de jaren 650 die rond
boot was 18 meter lang en werd op scheepswerf Vahali in Gendt
omgebouwd tot veerpont. De haam van de boot werd de fHalve Maana

In 2003 werd Jan Lemmens opgevolgd door Bruno Kievits die beide veren
ging exploiteren. Het veer Millingen-Doornenburg bleef een zomerpontje;
deze dienst wordt alleen in de zomermaanden uitgevoerd. In mei, juni en
september alleen in de weekenden, in juli en augustus dagelijks. De
veerboot waarmee wordt gevaren is nog steeds de fHalve Maana
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Kievits was niet zo tevreden met de aanlegplaats in Gendt. Kijkt u maar op
de kaart hierboven. De aanlegplaatsen aan beide kanten waren niet recht
tegenover elkaar gelegen (kaart: rode lijn). Dat is exploitatief niet zo
plezierig. Er moet dan tamelijk lang in de lengterichting van de rivier
worden gevaren. En bovendien is het niet mogelijk om een wachtende
passagier te zien staan. Dat schept de verplichting om altijd over te varen,
ook al staan er geen passagiers te wachten. Als de aanlegplaatsen recht
tegenover elkaar zijn gelegen, dan ziet de schipper in rustige periodes dat
er geen passagiers zijn en hoeft hij niet over te varen. In 2004 veranderde
Kievits de aanlegplaats van Gendt dus naar een plaats enkele honderden
meters meer naar het oosten (kaart: zwarte lijn). Daarmee kwam de
nieuwe aanlegplaats niet meer in Gendt, maar in Doornenburg te liggen.

Laat dat nou precies
dezelfde plaats zijn als waar
van 1895 tot 1962 de
hierboven genoemde
veerpont voer. Het veer
wordt in de zomer druk
gebruikt door recreérende
fietsers. Samen met het
pontje in Millingen en het

autoveer Doornenburg-
Pannerden kan er een
Airondj e me t

worden gefietst.

18



Helaas waren er in 2017 wat problemen met een zandbank. De
aanlegplaats aan de zuidelijke oever ligt in de binnenbocht van de Waal,
en als gevolg van de stroming in de rivier ontstaat daar al snel een
zandbank. Wegbaggeren van het zand lijkt zo simpel, maar na
bemonstering bleek het zand niet helemaal zuiver te zijn en gezien de
verontreinigingen moest dit apart worden afgevoerd. Uiteindelijk is het
zand na toestemming van Rijkswaterstaat gestort in de Kaliwaal, een
inham aan de zuidoevers, enkele honderden meters in zuidoostelijke
richting. Maar door allerlei regels kon de veerdienst in dat jaar pas in juli in
de vaart komen, waardoor diverse weken vaart moesten worden gemist. In
een normaal jaar worden er door de Halve Maan iets meer dan 20.000
passagiers overgezet. Weliswaar minder dan de ruim 51.000 passagiers
die in Millingen worden overgezet, maar voor een zomerpontje toch niet
slecht.
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6 Alkmaar

In 1824 werd het Noord Hollands kanaal gegraven van Den Helder naar
Amsterdam. Daarbij werd het mogelijk voor grote schepen (zeeschepen,

vooral van de marine) om via een betrouwbare route in Amsterdam te

komen. De zeeroute via het |Jsselmeer was niet betrouwbaar genoeg,

ieder kenthets pr eekwoord Avoor Pampus | iggen
op de ondiepte net ten oosten van Amsterdam.

-0900 / 1100-1730 h
-1730 h
<2130 h
-17.30 h
-1700 h

NIET OP ZON- EN FEESTDAGEN

8

Bij de aanleg van het kanaal kwam er een schipbrug te liggen bij Alkmaar
in het verlengde van de Luttik Oudorp om daarmee een verbinding te
geven van de stad Alkmaar naar de plaatsen ten oosten van deze stad
(b.v. het dorp Oudorp, nu een wijk van Alkmaar.

Na de Tweede Wereldoorlog

bleek al snel dat deze brug een De naam Bierkade is afkomstig van de

handel in bier die hier plaatsvond. Bier dat
bottleneck was  voor het werd ingevoerd moest op deze plaats worden
verkeer, en in 1952 werd verhandeld. Daarbij moest er ook accijns
enkele  honderden  meters worden betaald. Hieraan herinnert nog de op
noordwestelijk de Friese brug deze kade staande accijnstoren.
aangelegd. Omdat daarmee de
verbinding vanuit het centrum van Alkmaar met Oudorp met name voor
voetgangers en fietsers behoorlijk verslechterde, werd er in dat jaar een
pontje in de vaart gebracht. Het pontje vaart vanaf de Bierkade naar de
Eilandswal.
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Over het eerste pontje, dat vanaf 1952
voer, is mij verder niets bekend. Weet u
meer informatie over dit bootje, dan hoor
ik dat graag van u. In 1977 kwam een
t weede pontje Wal-Nabe i‘

20 . Een open pontje ‘ I an
met op de achterkant een stuurhut. De | = ‘ ’
schipper kon bij regen binnen staan, maar
de passagiers moesten in de open lucht
staan. Het bootje was gebouwd bij
scheepswerf Linssen in Maasbracht. In
2002 is dit pontje uit de vaart gegaan.

In 2002 kwam een derde pontje in de vaart, met de naam met een wat
vreemde nummervolgorde, namelik nu me't d &ValiNeod mo .i He't
pontje met een lengte van 14,9 meter is gebouwd door Tukker botenbouw

in Gorinchem. Er kunnen maximaal 70 passagiers worden vervoerd.

Het pontje vaart het hele jaar op werkdagen van 8:00 tot 18:30 uur, op
donderdag (koopavond) zelfs tot 21:30 uur. Op zaterdag van 9:30 tot 17:30
uur. Op zondag wordt er niet gevaren.
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Een bijzonderheid van dit pontje is het feit dat het schippersechtpaar lange
tijd (tussen 2002 en 2012) aan boord van het pontje woonde. In het
vooronder was daartoe een kleine kajuit aangebracht. Sinds 2010 is de
kajuit niet meer bewoond; de kleine kajuit is uiteraard nog steeds
aanwezig. Het achterdek van de pont waar de passagiers kunnen zitten of
staan is overdekt, bij regen of felle zonneschijn een plezierige situatie.
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7 Werkendam- Hardinxveld

Werkendam is gelegen in Noord-Brabant aan de Merwede, ten zuidoosten
van Gorinchem. Hardinxveld ligt aan de noordkant van deze rivier. Tussen
deze twee plaatsen bestaat er al lang een verbinding in de vorm van een
veerpont. Al in 1368 werd er al gesproken van een oeververbinding.
Uiteraard zal dat een roeibootveer zijn geweest, een boot die wellicht bij
enige wind ook kon worden uitgebreid en als zeilbootje kon varen. Het
veerrecht was lange tijd in handen van de ambachtsheren van de
heerlijkheid Hardingsveld (gelegen aan de noordoever van de Merwede).
Daar kwam bij, dat in de loop van de 19° eeuw er veerboten in de
lengterichting van de Merwede waren gekomen. Boten van rederij Fop
Smit & Co voeren vanaf Rotterdam en Dordrecht naar Gorinchem en
verder. Deze boten lagen ook aan in Hardinxveld en in Werkendam. Het
veer tussen deze twee plaatsen was daarmee gedegradeerd tot een mager
roeibootveer. De roeiboten werden in die jaren geéxploiteerd door rederij
Fop Smit, maar de service bleek tamelijk slecht te zijn. Voor Werkendam
een ongewenste situatie. In Werkendam voelde men aan dat er meer
mogelijk was met een veerdienst dan dat roeibootveer.

R T B T In 1924 neemt men contact
: op met de rederij. Men heeft
geconstateerd dat het om
open roeiboten ging, met
diverse fietsen erop en (te)
veel mensen erin. Een ramp
kan niet uitblijven, zo
schreef men. Blijkbaar was
de rederij meer
geinteresseerd in de grote
boten in de lengterichting
van de rivier, en men wilde
wel af van het kleine veertje tussen Werkendam en Hardinxveld. Na nog
wat onderhandelingen met de ambachtsheer, waarbij het pachtcontract
van Fop Smit kon worden afgekocht, kwamen de drie partijen tot
overeenstemming en kon de gemeente Werkendam de exploitatie van het
veer in eigen hand nemen.

Het voetveer Hardinxveld-Werkendam in de 20er jaren.
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Al snel werd er een motorveerpont besteld. Bij scheepswerf De Hoop in
Hardinxveld liet men voor 4.800,- gulden een nieuwe motorveerboot van
10 meter lengte bouwen. De boot kreeg de naam fiVeerdienst 10 Voor een
bedrag van bijna 2.000,- gulden werd ook nog eens een nieuwe
aanlegsteiger in Hardinxveld gebouwd. Eén boot is geen boot, dacht de
gemeente, en een kleine reserveboot werd ook besteld. Voor 780,- gulden
werd door Gebr. Van Vliet in Zwijndrecht een kleine motorvlet gebouwd.
Deze kreeg de naam Veerdienst 110 .

Op 1 oktober 1926 kon
de nieuwe veerdienst
tussen Werkendam en
Hardinxveld in gebruik
genomen worden. Zoals
gebruikelijk zorgde de
gemeente niet zelf voor
de exploitatie, maar
werd er een pacht-
contract gesloten met
een veerschipper.
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Twee binnenschippers, Rokus en Leen Verwoerdt tekenden in, en het
contract werd gesloten. Blijkbaar had de gemeente zich toch wel wat
verrekend en werd het pachtbedrag erg laag gesteld. Na twee jaar bleek
dat beide exploitanten genoeg hadden verdiend om te gaan rentenieren.
Na die twee jaar wordt met andere schippers een nieuw pachtcontract
afgesloten, uiteraard tegen een veel hoger pachtbedrag.

Deveerdi enst bleek in een behoefte
de diensten van de veerboten van rederij Fop Smit werden ingeperkt. Die
dienst werd in 1935 opgeheven. Veel Werkendammers, die tot dan toe nog
met de boten van Smit reisden, verlegden hun reis via de veerpont naar
Hardinxveld, waar ze de bus of trein naar Dordrecht of Gorinchem konden
nemen. De vraag naar overzettingen met de veerpont nam sterk toe. Zo
sterk, dat men in 1936 besloot een nieuwe, grotere veerpont te laten
bouwen, een boot van 14 meter lang. Voor een prijs van 4.385,- was
scheepswerf Boot in Alphen aan de Rijn de laagste inschrijver op de
aanbesteding, en in 1936 werd de nieuwe veerpont fWeerdienst Ill0
geleverd. De kleine vlet fWeerdienst 110 die tot dan toe als reserveschip
fungeerde werd verkocht, de fWeerdienst I0werd reserveschip.
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De geschiedenis herhaalde zich. Ook de Veerdienst Il bleek in de jaren
650 te klein te worden. De gemeent
scheepswerf Paans aan de Rodevaart. Dat is dan een boot van 16 meter
lang die 125 passagiers per overtocht kan vervoeren. De nieuwe pont komt
in 1952 in de vaart. Hij krijgt de naam fVeerdienst IV0 (foto, zie vorige
bladzijde). Na wat kinderziektes voldoet de boot goed en deze wordt als
hoofdboot gebruikt. De Veerdienst Ill wordt dan reserveveerpont. De
oudste veerpont, de fi Ve e r d i wonds dan Jersocht aan het Drielse
Veer, waar deze nog tot 1967 heeft dienst gedaan.

Maar dan komen er toch wat donkere wolken. In 1962 wordt er bij
Gorinchem een brug over de Merwede gebouwd in autosnelweg A27. En
over deze brug gaat er een busdienst rijden van Werkendam naar

Gorinchem. Veel passagiers die e
voordien met veerpont en bus via Gemeente 07640
Hardinxveld naar Gorinchem | WERKENDAM Hardrireai
reisden, gingen voortaan met de | Veer Werkendam-Hardinxve
bus. Ook het gebruik van de auto Geldig voor één overtocht € 1,35
nam sterk toe. Voor de veerdienst W'“htt““::: fa:;;’:”:;':’uz"m’“ ott
. Coupons in zij ;

van Werkendam naar Hardinxveld Bt oo it baiaiin an cp Yeroek s xia

was er minder werk. De nieuwe
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veerboot fVeerdienst IVObleek nu toch wel een jasje te groot te zijn voor
deze veerdienst. Om in de kosten te besparen werd deze boot daarom in
1961 verkocht aan een aannemersbedrijf, en kwam de fVeerdienst 111g die
de afgelopen 10 jaar als reserve fungeerde, weer in de gewone dienst te
varen. Een reserveboot werd blijkbaar niet meer nodig geacht. Vanwege
het teruggelopen gebruik werd in 1965 de dienst op zondag stilgelegd.
Overigens was dat in de voorgaande jaren maar een zeer beperkte dienst;
tot 1965 werd er slechts drie keer op zondag heen en weer gevaren.

In de jaren 680 komt er nog wat di scu
veerpont. De gemeente ziet de tekorten oplopen en wil van de pont af en

deze opheffen. Er komt veel weerstand vanuit de bevolking, en de
gemeenteraad gaat gelukkig overstag. De veerpont mag blijven.
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In de 20° eeuw wil de gemeente toch blijkbaar van de pont af. Gelukkig is
er de grote buur, de veerdienst van de gemeente Gorinchem. Na enkele
onderhandelingen wordt besloten dat er een nieuwe veerpont wordt
gebouwd, de fiGorinchem XIg een snelle veerboot die tot wel 40 km/h over
de Merwede kan varen. Met deze nieuwe veerpont, in combinatie met de
enkele jaren oudere fGorinchem Xo wordt er vanaf 1 april 2012 een
uurdienst uitgevoerd tussen Sleeuwijk-Gorinchem-Hardinxveld-
Werkendam, in de spitsuren uitgebreid tot een halfuurs dienst. In 2017
wordt er nog wel gesproken over opheffing van de veerdienst tussen
Gorinchem en Hardinxveld, maar blijkbaar heeft de politiek toch besloten
dat de veerdienst, zij het met enkele inperkingen (zaterdag beperktere
vaartijden, zondag in de winter niet meer in de vaart) toch blijft bestaan.

De veerboot fveerdienst Ill§ die in 2012 is vervangen door de
fiGorinchem Xo en fGorinchem Xlois als varend monument behouden.
Vrijwilligers uit de gemeente Werkendam hebben zich hiervoor ingezet.

Voor het behoud van het schipisdefist i cht i ngl |bdpgeeightdiee n st
de veerboot inzet voor bedrijfsrondvaarten rond Werkendam. Op de
volgende bladzijde n o g enkel e fotods van de | e
fiVeerdienst Illa
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8 Rotterdam

De stad Rotterdam is gelegen aan de noordkant Oude Maas. Tot ongeveer
het jaar 1900 was er aan de zuidkant van de Oude Maas niet veel te
vinden. Ja, een paar dorpjes (b.v. IJsselmonde, Katendrecht, Charlois) en
wat landbouwgrond. Maar zo rond dat jaar begon men met uitbreidingen
aan de zuidkant van het water. Woningbouw (de wijk Feijenoord) en ook
havenaanleg (Spoorweghaven, Rijnhaven, Maashaven). Zoiets vroeg
natuurlijk om verbindingen.

Naast de spoorbrug lag er een brug voor wegverkeer. Maar verderop,
zowel naar het oosten als naar het westen, waren er geen
rivierovergangen te vinden. Een private rederij, Bohré, begon met
overzetbootjes voor voetgangers. In 1902 schafte zij daartoe 11 kleine
stoombootjes aan, drie jaar later gevolgd met nog een bootje. Ze kregen
de naam fPadang I0t/m fPadang Xlla
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Ook de gemeente Rotterdam begon in eigen beheer met een veerdienst.
Drie stoombootjes (de fHeen en Weer | t/m Il werden in 1901
aangeschaft. En zo kon je vanaf het begin van de 20° eeuw van noord
naar zuid komen; op een aantal plaatsen werd er een voetveer in de vaart
gebracht:
1 Maasstation 1 Antwerpse hoofd i Nassaukade
1 Willemskade i Prinsenhoofd i Wilhelminakade (1927-1942 als
wagenveer)
1 Veerhaven i Koninginnehoofd i Katendrecht (1911-1914, 1922-
1942 als wagenveer)
1 Parkkade i Charlois (vanaf 1927 als wagenveer)

Een aantal jaren ging het goed, maar van rederij Bohré wordt gezegd, dat
ze het niet zo nauw nam met de service, met de verzorging van de
schepen en financieel ging het ook al niet zo goed. Daarom nam de
gemeente Rotterdam in 1909 de stoombootjes van Bohré over en ging
verder met de exploitatie van de veerponten in eigen beheer. Naast de drie
eigen boten, de 9 van Borhé overgenomen boten kwamen er een jaar later
nog vier stoombootjes bij.
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De hiervoor genoemde veerponten waren allemaal voetveren. Inmiddels
was er ook een vraag ontstaan naar het overzetten van wagens. Daarom
bracht de gemeente Rotterdam in 1911 een heel speciale veerpont in de

v aar t\Wageheeerilq vier jaar | at Wagengeen2ol gd

Speciaal aan deze veerponten was het feit dat het rijdek in hoogte
verstelbaar was. Als gevolg van eb en vloed in de zee is het waterpeil ook
in Rotterdam variérend. Met deze constructie was er geen rijbrug aan de
wal nodig; het rijdek van de veerpont kon op dezelfde hoogte als de kade
gebracht worden.
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In 1927 kwam er op een tweede plaats een wagenveer in dienst. Daarvoor
werden drie veerponten (de fAWagenveer

Bij de opening van de Maastunnel waren de wagenveren niet meer nodig.

De oudste twee werden verkocht, de andere drie bleven nog als reserve. In

de Tweede Wereldoorlog konden ze gebruikt worden bij Dordrecht op het

veer van 06s Gravendeel . Vanaf 1951 we
van Vlaardingen naar Pernis, waar ze in dienst bleven tot 1967 toen in die

buurt de Beneluxtunnel werd geopend.

Met de wagenveren was het nog niet hel
30 wer d na 1967 nog gebrui kt al s 0 e
brandweer. Maar ook dat laatste wagenveer werd uiteindelijk toch in 1985

gesloopt.
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De oude Heen en Weer bootjes bleven nog in de vaart. In 1950 werd bij
een aantal een dieselmotor ingebouwd. Uiteindelijk ging het met horten en
stoten. Met als reden de grote ouderdom werden in 1963 alle veerpontjes
door de scheepvaartinspectie afgekeurd. Na enige reparaties kregen een
aantal boten nog een tijdelijke goedkeuring, waarmee kon worden
doorgevaren tot de opening van de metro in Rotterdam op 9 februari 1968.

Daarmee kwam er een eind aan de Heen en Weer bootjes in Rotterdam.
De meeste zijn verkocht voor sloop. Drie bootjes bleven behouden, enkele
zijn nu als industrieel monument in de vaart.







9 Sluiskil

Door koning Willem | werd in 1823 beslist dat er een kanaal zou moeten
komen van Gent (toen nog deel van Nederland) naar Terneuzen. Tussen
Sas van Gent en Terneuzen werd daartoe een nieuw kanaal gegraven. Het
kanaal werd in 1827 geopend, maar na enkele jaren (1830-1841) was er
geen scheepvaart mogelijk vanwege de oorlog tussen Nederland en
Belgié. Later werd het kanaal enkele malen verbreed en verdiept.

Over het kanaal kwamen enkele bruggen te liggen, zo ook een brug bij
Sluiskil. Schepen werden in de loop der tijd groter, waardoor het kanaal te
smal werd. In 1968 werd er daarom een kanaalverbreding toegepast,
waarbij een nieuwe, hogere brug werd gebouwd. Maar omdat deze brug
behoorlijk ver noordelijk van het dorp Sluiskil ligt, kwam er in dat jaar ook
een pontje dat het oostelijk en het westelijk deel van dit dorp met elkaar
verbindt. De veerpont werd geéxploiteerd door Rijkswaterstaat.
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Tot 1989 bestond
het dorp Sluiskil
uit twee delen,
westelijk (de
grootste kern) en
oostelijk (een
kleine kern) van
het kanaal. In dat
jaar werd na een
ambtelijk  onder-
zoek vastgesteld
dat het oostelijke
dorps-deel teveel
last had van

== = - —| geluids-, stank- en
stofoverlast Er werd besloten de Iaatste resten van het oostelijk deel van
het dorp af te breken. Rijkswaterstaat voorzag een sterke afname van het
aantal passagiers en besloot de pont uit de vaart te nemen. Maar vanuit
het dorp Sluiskil kwamen zodanig felle protesten, waarna werd besloten de
pont in de vaart te houden. Dat bleef een aantal jaren zo, maar in 2011
besloot Rijkswaterstaat echter opnieuw de pont uit de vaart te nemen, nu
definitief.

Diverse dorpsbewoners waren het met deze plannen niet eens, er werd het
ffactiecomit® Behoud Pontj e i n Sl ui ski
comité was de Sluiskillenaar Meerten Dallinga. Na diverse
onderhandelingen werd besloten dat het eigendom van de bestaande
veerpont zou overgaan van Rijkswaterstaat naar een nieuw op te richten
stichting die het pontje verder zou gaan exploiteren. Voor de onderhouds-
en exploitatiekosten voor de eerstkomende jaren werd aan de stichting een
fibruidsschat o meegegeven van 0 335.000

Begin 2012 is de overdracht tot stand gekomen. De telcijfers van die jaren
gaven aan dat er dageliks zoén 260 passagiers van
maken, oftewel ongeveer 45.000 per jaar. Daaronder zijn veel scholieren

die op de fiets naar Terneuzen naar school moeten gaan. Door met het
pontje te gaan sparen zij een klim uit naar de hoge verkeersbrug.
Bovendien wordt die brug tamelijk vaak voor de scheepvaart geopend en

blijft dan ook nog eens lang openstaan om de zeeschepen op weg naar

Gent een goede doorvaart te bieden.
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Het is niet alleen maar zonneschijn dat het pontje vergezelt. De
exploitatiekosten zijn toch wel hoog, en al in 2017 gaf de stichting aan, dat

het geld dat als bruidsschat was meegegeven bijna op was. Per jaar is
ongeveer G 40. 000 nodinks dat erauitsluitendd méto i t a |
vrijwilligers wordt gevaren. In dat jaar nam de stichting contact op met de
gemeente Terneuzen (waar Sluiskil onder valt) met het verzoek om een
bijdrage. De gemeente gaf aan jaarlijl
dat is volgens de stichting te weinig. Een verzoek om een bijdrage werd

ook aan de provincie Zeeland gericht, deze kwam met een toezegging om

twee jaar |l ang 0 15.000 te verstrekken
gemeente Terneuzen haar bvojprdweajgaeeneer s f
|l ater tot a4 40.000.

In 2018 werd er een proef gehouden door het reizen
met de pont niet meer gratis te laten zijn, maar werd
een bijdrage van 50 cent gevraagd. Eind 2019 leken
de grootste problemen vo
25.000 euro wordt door de provincie, Rijkswaterstaat
en de gemeente Terneuzen toegekend. En
eenzelfde bedrag wordt via sponsoring opgehaald,
waarbij kunstmestfabrikant Yara en Havenbedrijf
North Sea Ports samen U
werkt aan een toekomstplan, waarbij ook het
vervangen van de huidige veerpont door een nieuwe
(goedkoper in de exploitatie zijnde) veerpont ter
sprake is gekomen. Hoe de toekomst voor dit pontje
eruit ziet is nog onbekend, we zullen het zien.
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Het pontje zelf is, zoals
gezegd, in 2012 overge-
nomen van Rijkswaterstaat.
Het is een boogbrugpont,
waarbij het  stuurhuis
bovenop een boog staat die
over het rijdek is gelegen. 1,0 ) =
Het pontje dateert uit 1967, L PONT Qﬂ%ﬂﬂ"ﬁml
is 20 meter lang en 8,3 ' |
meter breed. Het is | & e 3
gebouwd door de Arn-
hemsche Scheepsbouw
Maatschappij in Arnhem.
Het pontje is goedgekeurd voor maximaal 300 voetgangers. Technisch
gezien zouden autobds aan boord kunn
toegestaan. Het pontje wordt voortgestuwd door twee DAF motoren van

ieder 170 pk.

Aan de buitenkant waren de | e t tR&IKSPONT SLUISKILO aangebr ac
Nadat het pontje in eigendom was overgegaan naar de stichting zijn de

|l etters ARIJKSO verwijderd, z o PAGNT er
SLUISKILO . De bevestiging voor de oferi gi ne
nog goed te zien.

De vaartijden van het pontje is aangepast aan de schooltijden, namelijk op
mandag t/m vrijdag van 7 tot 10 uur en van 14 tot 17 uur. Op zaterdag en
zondag wordt er niet gevaren. Het pontje vaart niet in de zomervakantie en
ook niet tijdens de kerstvakantie.
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10 Privé veerponten

In dit hoofdstuk vindt u eens een wat andere benadering van een
veerpontje. Niet een bepaald pontje in Nederland dat centraal staat, maar
een fenomeen waar ik graag bij wil stilstaan. Dat is de aanwezigheid van
privé veerpontjes.

Ja, u leest het goed. Privé. Dat betekent dat het geen openbare pontjes
zijn. En meestal gaat het bij deze categorie ook helemaal niet om grote
veerponten of veerboten zoals die over de rivieren of naar de
Waddeneilanden.

Nederland is nou eenmaal een land van water. Vaarten, kanalen, grachten,
en vele andere stromen en stroompjes. Het komt regelmatig voor, dat er
ergens een huis staat, waar naartoe geen weg aanwezig is. Een weg is er
dan vaak wél aan de andere kant van het wat er , maar
midden in een weiland of midden in een natuurgebied. In het stukje
hieronder gaan we er een aantal langs. Toch even een waarschuwing
vooraf. Als u er zelf ook langs wilt gaan is dat natuurlijk prima. Zolang u
maaropdeopenbare weg blijft. Maar het
is alleen voorbehouden aan de bewoners of mensen die door deze zijn
uitgenodigd.

Kijken mag, aankomen dus niet.
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Zuid-Holland

Rondom de Kager Plassen zijn er diverse eilanden. Het dorp Kaag ligt ook
op zobébn eil and. Maar wat meer naar he
waarop alleen een paar boerderijen zijn gelegen. De boer en zijn gezin
moeten natuurlijk ook naar de bewoonde wereld kunnen gaan. Daarom zijn
er in dit gebied enkele privé veerponten aangelegd. Naar de Aderpolder,
naar de Buurtpolder en naar de Zwanburgpolder varen er enkele van deze
priv® pontjes. Hieronder enkele fotods

| Huigsloot, Aderpolder. De boer kan
met de trekker de pont op naar zijn
woning en naar zijn land

Rijpwetering Aderpolder. Je kunt er
met de auto naar toe

Huigsloot, Buurtpolder. De brieven-
bus staat bij de openbare weg
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Aalsmeer

In de Westeinder plassen bij Aalsmeer zijn er enkele eilanden waarop een
jachthaven is gevestigd. Midden in het dorp vinden we de
watersportvereniging Nieuwe Meer. Met een klein pontje kunt u de
jachthaven bereiken. En wat meer naar het westen vinden we de Blauwe
Beugel en wsv De Residentie. Ook naar deze vaart er een klein pontje.
Naar de laatste twee zelfs een bediend pontje, naar de eerste een klein

zel fbedienings veerpontije. Hi eronder

Rijsenhout, Blauwe Beugel.
Een watersporter op weg
naar zijn boot

Aalsmeer, met een handbediend zelfbedieningspontje kun je overvaren naar de
watersportvereniging De Nieuwe Meer
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